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REUNION PUBLICA DE INFORMACION DEL PROYECTO “CARRETERA AMALIA SOLORZANO
BRAVO - CALLE BALTAZAR ECHAVE KM. O + 500 A 4 + 500, LOCALIDAD DE MORELIA,
MUNICIPIO DE MORELIA, MICHOACAN".

El 15 de junio de 2010, la SEMARNAT convoco a una reunion publica de informacion en Morelia, Michoacan, en relacion
con el proyecto para construir la carretera Amalia Soldrzano Bravo, que promueve la Secretaria de Comunicaciones y Obras
Publicas del Gobierno del Estado de Michoacan.

A la reunién asistieron 353 ciudadanos (171 hombres y 182 mujeres), de los cuales 43 se registraron para presentar una
ponencia con observaciones al proyecto, aunque sélo 35 lo hicieron. De éstos, 24 estuvieron en desacuerdo, tres a favor y
ocho reconocieron la pertinencia de contar con una vialidad, pero manifestaron la necesidad de que ésta se construyera en
condiciones de respeto a la naturaleza.

Principales observaciones hechas a la Manifestacién de Impacto Ambiental (MIA) presentada con caracter de particular
(no regional):

*  Deficiencias de informacion, que impiden la caracterizacion adecuada y la valoracion de los impactos.

*  No se describe la metodologia empleada para evaluar los impactos ambientales.

*  No se profundiza en los riesgos geoldgicos.

Durante el segmento de preguntas y respuestas se cont6 con una nutrida participacion de los asistentes, quienes
hicieron mas de 60 preguntas. El promoverte quedd de dar respuesta a través del correo electronico a 20 de ellas que no
obtuvieron la respuesta esperada.

Caracteristicas de la obra
*  Flujo vehicular: 16 mil autos diarios en promedio.
* 4.5 km. de carretera.
*  Dos tuneles y tres puentes.
* 440 mde trazo.
. Construccion de guarniciones, banquetas, sefialamientos y proteccion de tabules.
+  Pavimento de concreto hidraulico con resistencia de 250 kg/cm2.
*  Vialidad con mas de 20 aiios de vida util.
*  Costo de inversion: 400 millones de pesos, aproximadamente.
* laobrainiciaria en la avenida Las Torres y finalizaria en la colonia Ejidal Ocolusen.

Titulares de los medios de comunicacion del miércoles 16 de junio de 2010
El Diario Grande de Michoacan (Provincia)

Titular: Vialidad de La Loma, un peligro. Académicos advierten las consecuencias de destruir el medio ambiente y levantar
una obra sobre falla geoldgica.

La Jornada de Michoacan

Titular: Convocarian autoridades a segunda consulta ciudadana acerca de la vialidad en la Loma// Ecologistas evidencian
dafo a la zona// “Para nosotros es sdlo una propuesta mas: SCOP"// “Se escuchara a todos, siempre que tengan razén
para cambiar de proyecto: Vallejo".



La Voz de Michoacan

Titular: A consulta, la vialidad en La Loma// Expone la SCOP la metodologia sobre la cual construiria la avenida, si es que
la SEMARNAT aprueba el proyecto; atin no hay estudios.// Foro: Gobierno expone el proyecto ante académicos y grupos
diversos; el 14 de julio, la decisién. (Nota elaborada por Francisco Javier Torres y Astrid Herrera).

Reacciones publicadas en los medios de comunicacion

Desiderio Camacho Garibo, Titular de la SCOP:

Se afectaria “lo menos posible” al ecosistema existente del lugar, ya que el sitio donde pasaria el trazo de la
ruta es un paso de ganado y predios particulares. Al respecto, se llevarian a cabo trabajos de mitigacion para

la proteccion de la flora, fauna y toda clase de especies silvestres que habitan el lugar. Se contempla disenar
programas de reforestacion, rescate y reubicacion de los recursos naturales, ademas de la supervision continua
para el cumplimiento de la legislacion ambiental.

Para nosotros esta es solo una propuesta como puede haber otras. En este caso se trata del resultado de un estudio
realizado por diferentes especialistas. Para nosotros, este proyecto es el mas viable técnicamente; sin embargo, no
estamos cerrados a una nueva propuesta. Ademas, esta pendiente la evaluacion que hara a fondo la SEmARNAT,
para que conozcamos su dictamen. El asunto es que la propuesta sea sujeta a debate técnico y no politico; ademas,
no estamos hablando del proyecto ejecutivo. De ser asi, tendria que contarse con los calculos estructurales, la
volumetria y los costos unitarios. Consideramos que se invertiria entre 300 y 400 millones de pesos”.

Para financiar la obra, se buscaria la aportacion gubernamental y de sectores privados. No se pretende
concesionar la vialidad, ya que se trata de un servicio a la poblacion, que vive alli y necesita ir a trabajar.

En relacion con lo sefialado por los ecologistas en torno a la presencia de deslaves en la loma y otras
complicaciones que podrian presentarse, sefial6 que el estudio se ha llevado a cabo con seriedad, pero que atin
esta sujeto a la consideracion de la ciudadania, y se espera que algun especialista rebata el resultado.

De aprobarse el proyecto, considerariamos la construccion de una ciclopista que correria paralela a los carriles

de vehiculos. Esperaremos el dictamen de la SEMARNAT, y si no se aprueba la vialidad, acataremos el resolutivo
tal cual. Los tuneles contemplan excavaciones con maquina especializada de alta tecnologia, estabilizacion de
las paredes, colocacion de pavimentos y construccion de banquetas y sus respectivas sefalizaciones, incluidos
trabajos con explosivos.

No podemos hacer estudios mas especializados, de dinamica de suelos, ni de hidrologia, geofisica y todos los
necesarios, hasta no tener la autorizacion del proyecto, porque estos estudios nadie los realiza gratis, y para
destinar recursos primero necesitamos que SEMARNAT apruebe el proyecto; de otra manera no podemos invertir.

El trazo no quedara dentro de ningtin area de proteccion que prohiba construir vialidades, y para el caso de
zonas de proteccion forestal tampoco se prevé la explotacion comercial de este recurso. El proyecto todavia
pudiera moverse del trazo actual. Si SEMARNAT lo autoriza tendran que hacerse otros estudios que determinen
cual es el lugar mas factible para la via.

Ante los rumores de que la obra solo favoreceria a uno de los sectores de la ciudad, dijo: Se trata de no
beneficiar a centros comerciales o a una persona sino a las colonias. Porque sé que hay mas de 60 mil habitantes
alla arriba, Entonces yo creo que ese ha sido un punto de discusion de polinizacion; ahora no tenemos por qué
oponernos a que una vialidad como ésta pueda beneficiar a estos lugares.

El evento se realizo Ginicamente para presentar el proyecto técnico de la vialidad. Aunque difirié en casi todas
las ponencias, dijo que se tomarian en cuenta antes de la elaboracion del proyecto ejecutivo, donde “entonces si
hablaremos de avances, inversiones y aprobaciones por parte del estado y del municipio”.

El gobierno del estado esta convencido de cumplir cada disposicion normativa relacionada con este y otros
proyectos que tengan que ver con MIA vy, de ser necesario, creando nuevos instrumentos normativos para cuidar
la zona sur de la ciudad.

La obra sera de primer nivel y se garantizara la seguridad de los ciudadanos sobre el problema de deslaves de
tierra y desprendimiento de rocas con obra de proteccion.



Fausto Vallejo Figueroa, Alcalde de Morelia:

De no aprobarse la propuesta para el acceso a la Loma de Santa Maria, podria convocarse a otro proceso
de consulta ciudadana, con una nueva alternativa, adelantaron las autoridades estatales y municipales que
participaron en la reunion.

No estamos cerrados a escuchar a la poblacion y a revisar otras propuestas. Iremos de la mano con el gobierno
del estado para reflexionar en caso de que en este foro no resulte una propuesta consensuada. A la poblacion
debemos escucharla y no casarnos con una sola idea. Debemos analizar los tipos de intereses que tiene cada
grupo y como autoridades asumir nuestra responsabilidad y estar sensibles a lo que estos grupos proponen,
siempre y cuando tengan la razon para cambiar de proyecto. Por ello, es necesario que la poblacion se informe
sobre el contenido de esta propuesta, que es la mejor opcion.

Investigadoras de la UNAM y de la Universidad Michoacana de San Nicolas de Hidalgo (UMSNH).

Las investigadoras Patricia Avila (académica del Centro de Investigaciones en Ecosistemas de la UNAM, campus
Morelia) y Valentina Campos (académica de la UMSNH) realizaron ponencias en las que se evidencié que la
MIA no se llevo a cabo de manera adecuada, y que se ocultaba informacion sobre las verdaderas afectaciones
que traeria la construccion de una vialidad que enlazara la Loma de Santa Maria con la avenida Camelinas.

El proyecto no tiene una regulacion ambiental ni cuenta con esquemas de planeacion urbana municipal, estatal
ni federal, lo que hace de la obra un asunto cuestionable, sobre si realmente funcionara para beneficiar a la
poblacion. Se omite el riesgo geoldgico que representa la obra, porque se asegura en la MIA que no existe una
falla fisioldgica activa con potencial sismico, cuando investigaciones cientificas han demostrado que en La Loma
de Santa Maria puede haber un epicentro por la falla que atraviesa, y donde incluso, en 2007, se presento un
movimiento que origind desprendimiento de bloques de suelo en la zona del Campestre.

La obra vulnera el funcionamiento de La Loma, porque fragmentaria el habitat de sus organismos vivos (floray
fauna) modificando el niimero de especies y procesos ecoldgicos evolutivos, aunado a que la MIA, elaborada por
la SCOP y publicada por Semarnat, no tiene fundamentos suficientes que garanticen proteccion y conservacion
de los recursos en La Loma de Santa Maria.

La obra destruira hasta 500 arboles por hectarea de una poblacion de 100 especies, algunas en peligro de
extincion, con afectaciones a subcuencas importantes para Morelia y que dependen directamente del Lago de
Cuitzeo, como el rio Chiquito.

La propuesta resalta el beneficio que traera la obra para resolver problemas viales en la ciudad, sin tomar en
cuenta que su construccion pondria en riesgo la parte baja de La Loma, donde hay mas de 10 mil habitantes, 10
colonias y 3 mil viviendas.

El proyecto violenta la Ley General del Equilibrio Ecolégico y la Proteccién al Ambiente (LGEEPA), lo cual
daria pie a su cancelacion. Existe una alternativa ecologicamente sustentable y econdmicamente viable para la
ciudad, como es la avenida de Las Torres, la cual fue suspendida por el Ayuntamiento de Morelia y el gobierno
del estado para fortalecer el proyecto de la carretera Amalia Solérzano Bravo, cuya inversion se calcula en cerca
de 400 millones de pesos, mientras que Las Torres ofrece un ahorro de 60% del costo de la obra.

Con ciclovia incluida, primero hay que considerar otras vialidades alternas, como la carretera Amalia
Solérzano, antes de iniciar la construccion de una via que para su realizacion incluye la tala de arboles, cortes
y excavaciones, construccion de guarniciones y banquetas, asi como sefialamientos y obras de proteccion de
taludes que afectarian severamente a un cinturdn natural al quedar divididos los ecosistemas.

Tonatiuh Martner, Licenciado en Ciencias Ambientales:

El tramo de la vialidad proyectada sobre el kildémetro 3 de La Loma removera mas de 500 individuos saludables
de una especie de arbol en peligro de extincién y que sélo se da en algunas regiones del pais: Cedrela dugesii,
cuando esta sujeta a proteccion especial, por lo que debe ser una prioridad en las politicas de desarrollo local y
regional.



. Las especificaciones del proyecto impactan fuertemente a una poblacion importante de 2,600 ejemplares
adultos de Cedrela dugestii, que se encuentran en el cerro de la Coronilla Chica, ademas de 300 plantulas con
semillas germinadas que se tienen en los bosques de sus alrededores.

. El dano a la cuenca del rio Chiquito sera directo para los seis ecosistemas que posee y que albergan a mas de
1,032 especies de plantas basculares, lo que lo posiciona en uno de los principales reservorios de biodiversidad
en el pais, al tener 3% de la biodiversidad de México.

Alicia Pérez Méndez, Ingeniera en Hidrologia:
. El proyecto no contempla un estudio de la cuenca y del balance hidroldgico de captacion y extraccion de agua.
Se pronostica una afectacion a la hidrologia subterranea de la cuenca y de los mantos freaticos de la region que
abastecen a la ciudad.

Manuel Tripp, Secretario Técnico del Consejo Estatal de Ecologia:

. Las autoridades de la SCOP no tienen un procedimiento para obtener un permiso que apruebe el cambio de uso
de suelo, un estudio de reordenamiento ecoldgico, una planeacion de desarrollo urbano ni una declaracion de
area natural protegida. Estos puntos transgreden la LGEEPA, lo que da suficientes argumentos para negar su
construccion.

. En el articulo 53 de dicha ley se establece que las reservas y zonas forestales, asi como lagos, lagunas v rios,
se consideran areas naturales protegidas, y con ello la imposibilidad de ser viables para la construccion de una
obra semejante a la que propone la SCOP, toda vez que la legislacion permite solo actividades de proteccion y
aprovechamiento de los recursos naturales, investigacion, recreacion, turismo y educacion.

Laurenn Mair, economista

. Una vez instalada la carretera no disminuira el combustible vehicular, ya que se incrementara el uso de
automotores, en lugar de buscar otras alternativas, como reordenar el transporte publico de la ciudad.

. 90% del parque vehicular de Morelia tiene mas de 20 afios y la mayor incidencia se encuentra en las unidades
del transporte publico, sin que a la fecha sea obligatoria la verificacion vehicular.

. Lo que necesitamos es renovar las unidades y rutas del transporte publico y tener otras vialidades, como la
avenida Las Torres, en donde no se dara afectacion ecologica y si funcionara como desahogo vial.

. Esta ultima propuesta ha sido apoyada por cerca de 17 organizaciones no gubernamentales, quienes han
identificado que traeria un beneficio directo a 20 mil habitantes de 70 colonias, 30 de las cuales corresponde a

asentamientos irregulares.

Bertha Dimas, integrante del Frente en Defensa de Nuestras Areas Naturales:

. Las inconsistencias de la MIA estan reconocidas, porque se habla del desmonte de terrenos, excavaciones de
limpieza y cortes a La Loma, sin profundizar en los riesgos ambientales que la obra dejara.

Geologo Victor Garduiio:

. En cualquier parte de la tierra se puede construir una vialidad, pero no hay que perder de vista sobre qué lugar se
piensa construir. Para nadie es desconocido que hay una falla geoldgica en la zona. Y para una construccion de
tal magnitud se requieren trabajos rigurosos sobre la dinamica de suelos, entre otros.

Expertos en fauna silvestre:

. Para no afectar la afluencia del agua que baja por el rio Chiquito, los puentes contemplan la construccion de una
subestructura, libremente apoyados en una distancia que no poseen las pilastras sobre el afluente, colados de
lozas armadas previamente. Sin embargo, tales construcciones seguirian demarcando un corredor bioldgico.

Agustin Torres, Diputado Federal (PAN):
. La SEMARNAT no permitira la edificacion, sobre todo si existe un ecosistema en dicho punto, que se afectara.
Hay una falla geoldgica que cruza y existen vestigios arqueoldgicos.



Mateo Castillo Ceja, titular de la UCPAST/SEmARNAT:

. Estamos aqui para escuchar posibles observaciones que la SCOP no haya incluido en la MIA presentada ante la
SEMARNAT para pedir la autorizacion del proyecto vial. Felicitamos al Gobierno del Estado, a los ciudadanos, a las
instituciones académicas y al sector empresarial por haber logrado el primer foro de consulta para una vialidad.

Jeny de los Reyes, diputada Federal por el PRI:

. Si cada ano se requiriera mover la tierra, se tendria que destinar una cantidad importante de recursos para la
reparacion de la avenida.

Ecologistas y colonos:

*  Se manifestaron en contra de la obra. Se presentaron en dicho foro para reiterar su rechazo.

Manuel Tripp, Secretario Técnico del Consejo Estatal de Ecologia (COECO):

. La vialidad sigue dentro de una parte de la reserva ecolégica que afecta a 800 metros del nuevo poligono del
area de restauracion que trazo el gobierno del Estado. Por este tipo de afectaciones el proyecto sigue siendo
inconsistente.

De acuerdo con la opinidn del Diario Provincia (Pag. 9A), al término de la presentacidn de las ponencias expuestas por
especialistas, académicos y representantes de organizaciones civiles, se realizé una actividad de preguntas y respuestas
en las que, a decir de algunos asistentes, no tuvo productividad porque no se dieron soluciones alternativas al problema.
Las autoridades de SCOP justificaron que primero buscaran obtener el permiso de la SEMARNAT para proceder con otros
tramites necesarios en la integracion del proyecto ejecutivo final, tales como estudios geotécnicos y de cambio de uso de
suelo, ademas de que, asegurd, seran tomadas en cuenta las opiniones emitidas en la reunion publica.

Desplegado publicado por CoparmEX Michoacan, UVAQ, Universidad Vasco de Quiroga, USEM Morelia e Instituto
Michoacano para el Desarrollo (responsable de la publicacién: Ing. Enrique Rivera Ruiz, Director del Consejo
Michoacano de Hombres de Negocios, A. C.)

Sr. M. en C. Rafael Elvira Quesada, Secretario de SEMARNAT
Sr. Ing. Luis Juan Martinez Armas, Delegado de SEMARNAT en Michoacan

Presente

Serior Secretario, Sefior Delegado, los abajo firmantes y con base en el analisis realizado por la Universidad Vasco de
Quiroga, queremos hacer de su conocimiento nuestra opinion sobre el proyecto “Carretera Amalia Soldrzano Bravo-
Calle Baltazar Ehcave Km O + 500, en la localidad de Morelia, municipio de Morelia, en el Estado de Michoacan”, cuyo
manifiesto de Impacto Ambiental (MIA) ha sido puesto a consulta publica:

1. Considerando el hecho real de conurbacion entre la ciudad de Morelia con la Tenencia de Santa Maria y los
poblados de Jests del Monte y San Miguel del Monte, asi como los desarrollos habitacionales, comerciales y
educativos actuales y en proyecto, es indiscutible la imperiosa necesidad de construir mas vias de comunicacion
en toda esta zona. El Censo Nacional de Poblacion que esta por iniciar nos dara datos frescos de la realidad que
se esta viviendo, marcada por las largas filas de vehiculos y los prolongados tiempos de traslado que requiere
la ciudadania para llegar a sus centros de actividades o para regresar a su lugar de origen. Esto, por si mismo,
genera un impacto de deterioro ambiental que debe resolverse a la brevedad posible.

2.  Los datos conocidos del nimero de habitantes, asi como de personas y vehiculos que se desplazan normalmente
en esta zona, los hemos encontrado variables segun la fuente de referencia, siendo en general mas bajos los
citados en el Proyecto de la Vialidad y en el Dictamen de la MIA, lo cual nos hace pensar que son datos que dia a
dia varian hacia el alza, confirmandonos la necesidad inmediata de la construccion de nuevas vias de accesoo, ya
que un solo acceso pronto quedara saturado por la demanda en continuo aumento.



3.  Partiendo de la exigencia de que debe haber cuando menos otras dos vialidades y de que existen otras posibilidades
de rutas de acceso, consideramos que el nuevo proyecto presentado por la SCOP con esta vialidad de acceso a la
Loma de Santa Maria representa una de las alternativas posibles, e insistimos en que es solo una parte de lo que
debe incluir un proyecto de mayor vision a largo plazo, con un nuevo periférico al sur de la ciudad, el cual, ademas,
se requiere para dar via, en su cruce por la ciudad, al transito foraneo que viniendo del sur del estado, circula hacia
la ciudad industrial de Morelia, al oriente del estado e incluso hacia la ciudad de Toluca.

4.  Es necesario complementar el proyecto presentado, considerando desde ahora que este acceso a la Loma de
Santa Maria debe iniciar en un distribuidor vial.

5. Estambién recomendable considerar la reglamentacion del uso de suelo en el trayecto que recorre esta avenida,
porque facilmente se puede pensar en que si no se declara zona protegida de reserva ecolégica, pronto se
llenara de construcciones y servicios, en los que sus usuarios locales saturaran el uso de la vialidad, habra topes
y semaforos, disminuyendo enormemente el pretendido beneficio econdmico, social y ambiental en que se
sustenta este proyecto.

6.  Esto ultimo permitira que se cumpla con las recomendaciones de restitucion ambiental para disminuir el
impacto ambiental de todo el proyecto de gran vision que debe haber, para que el crecimiento de la zona sea
moderno y ordenado.

7.  Este acceso beneficiara a toda la poblacion sin distincion del nivel socioecondmico, facilitando el acceso a la
loma a todo el gremio de autotransporte publico (taxis, combis, autobuses), asi como el transito de servicios
publicos: policia, bomberos, proteccion civil, agilizando su llegada a tiempo a posibles percances.

En conclusion, apoyamos el proyecto de esta nueva vialidad, basandonos en los beneficios que generara para el desarrollo
de la ciudad.



